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(g) Verdeckfurein Fahrzeug 

.(§). Ein Verdeck fur ein Fahrzeug mit einem faltbaren Ver- 
deckbezug, der Qber seitliche Fattgestange von einer ge- 
schlossenen Position in eine offene Position bringbar ist, 
wei'stfolgende Merkmale auf: der Verdeckbezug ist zwei- 
tellig mit efnem Vorderdachteil und einem Heckdachteil. 
Die beiden Dachteile sind durch die seitlichen Fattgestan- 
ge derart unabhangig voneinander betatigbar, daG sich 
eine Targa-, etne Landaulett- Oder eine vollstandig offene 
Stellung erreichen la St Zum Ablegen des Verdeckbezu- 
ges Oder Teiie des Daches sind die beiden Dachteile hin- 
tereinander in einen Verdeckkasten schichtbar. Beim 
schichtweisen Ablegen kommt das Vorderdachteil - in 
Fahrtrichtung - voV dem Heckdachteil zur Ablate und bei 
einenr\ in den Verdeckkasten abgelegten Vorderdachteil ist 
das Heckdachteil uber das Vorderdachteil hinweg fur eine 
Landaulett-Steliunig wieder aufstellbar. 
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Beschreibung 



Die Erfindung befaBt sich mit einem Verdeck fur ein 
Fahrzeug mit einem faltbaren Verdeckbezug, der iiber seitli- 
che Faltgestange von einer geschlossenen Position in eine 
offene Position bringbar ist 

Verdecke fiir ein Fahrzeug mit einem faltbaren Verdeck- 
bezug, auch Soft-Top- Verdeck genannt, ebenso wie Hard- 
Top- Verdecke sind in der Literatur und der Praxis allgemein 
bekannt. Dies gilt sowohl fiir ein- als auch fiir zweiteilige 
Verdecke. 

Als allgemeiner Stand der Technik werden hierzu ge- 
nannt: DE 93 00 211 Ul, das ein Faltverdeck fur ein Cabrio- 
let zeigt, DE 37 21 895 Al, die eine 3-Varianten-Karrosse 
zeigt, wobei sie in ein Coupe, in einen Targa und in einen 
Roadster umwandelbar ist, und DE 36 35 887 CI, das ein 
schwenkbares Fahrzeugdach betrifift. 

Die DE 37 33 892 C2 betrifft ein abnehmbares Dach fiir 
Personenkraflwagen, dessen abgenommenen Teile im Kof- 
ferraum untergebracht werden. 

Die DE-PS 567 800 betriffl einen Personenkraftwagen 
mit zwei Sitzen und zwd Notsitzen, wobei das Fahrzeug 
durch Verschieben des Verdeckes als ofFener oder geschlos- 
sener Zweisitzer od^ als Viersitzer boautzt werden kann. 

Die US-PS 2 596 355 bezieht sich auf ein Fahrzeug, das 
ein festes Dach aus mehrCTcn Einzelteilen aufweist, und das 
sich mit entsprechenden Umbauarbeiten in eine Ibrga-, eine 
Landaulett- oder eine vollstandig offene Stellung umgestal- 
ten laBt. 

Die JP-62-8818 A2 bezieht sich auf ein faltbares Heckteil 
mit einem festen einsetzbaren Vorderteil. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
ein Verdeck fiir ein Fahrzeug mit einem faltbaren Verdeck- 
bezug der eingangs genannten Art zu schafifen, das bei ein- 
fachem konstrukdven Aufbau verschiedene Variadonsmog- 
lichkeiten zulafit. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im An- 
spruch 1 genannten Me^ionale geldst. 

Durch die erfindungsgemaBe Aufteilung in zwei Dach- 
teile, die unabhSngig voneinander betatigbar sind und durch 
das schichtweise Ablegen der Dachteiie in einem Verdeck- 
kasten iassen sich auf einf ache Weise neben eino* geschlos- 
senen Dachposition drei verschiedene ofEenc bzw. halbof- 
fenc Stellungeh eneichen, nMmlich eine 'Karga-, eine Lan- 
daulett- und eine vollstandig offene Stellung. Diese unter- 
schiedlichen Uosungen werden dabei auf konstruktiv einfa- 
che Weise und auch relativ platzsparend geschaffen. Dies 
gilt insbesondere dann, wenn eine mit dem Heckdachteil 
verbundene Heckscheibe, die im allgemeinen eine feste 
Scheibe sein wird,eunter dem Kofferdeckel abgelegt wird. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen fur das erfindungsgemaBe 
Verdeck, insbesondere zum Bewegen und Ablegen der bei- 
den Dachteiie ergeben sich aus den Unteranspruchen und 
aus dem nachfolgMid anhand der Zeichnung prinzipmaBig 
. beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel, 

Es zeigt: / . . 

Fig. 1 ein Fahrzeug init dem erfindimgsgemaBen Verdeck 
in gescblossenem Zustand, 
■ -i. F1g,\2 eine Lahdaulett-Position des Fahrzeuges, 
; Fig.'3 eine Teirga-Positipii des Fahrzeuges, . - 
Fig.; 4 eine vollstandig offene ; Cabriolet-Position des 
;jF^firzeiigeis|i' ' ■ V--'.' ' ' • - \ 

\ .^.Fig;' 5 aussichiiittsweise eine praufacht auf das He^kt^ 
'\ deis FaS^ZGUgcs'.v^ schichtweise 
abgelegfem Vprdarda^ * ^ " . 

Figl 6 bis Fig^ 9 verechiedehe PoMtionai des \fordcrdach- 
iteiles (aus tJbeisichtUchkeitsgrU^ ohne Heckdachtdl), 
- "und •■" ■■• ■• " 



Fig 10 bis Fig. 13 verschiedene Positionen des Heckdach- 
teiles (aus tJbersichtlichkeitsgrunden ohne Vorderdachteil). 

Das in den Fig. 1 bis 4 mit vier verschiedenen \ferdeckpo- 
sitioncn dargcstcllte Fahrzeug weist einen Verdeckbezug 1 
5 auf, der ein Vorderdachteil la und ein Heckdachteil lb be- 
sitzt. An dem Heckdachteil lb ist Uber ein Gelenk eine feste 
Heckscheibe angelenkt Das Vorderdachteil la wird durch 
ein in den Fig, 1 bis 5 nicht naher dargestellte seitliche Falt- 
gestange 3 und das Heckdaditdl lb durch seitliche Faltge- 
10 stange 4 bewegt. Aufbau und Wirkungsweise der Faltge- 
stange 3 und 4 werden in den Fig. 6 bis 13, ebenso wie die 
Bewegung der Heclcscheibe 2 naher erlautert Die Fig, 1 bis 
5 dienen lediglich dazu, das Grundprinzip des \ferdeckes 
darzulegen. 

15 Die beiden Dachteiie, namlich Vorderdachteil la und 
Heckdachteil lb sind - ebenso wie die Faltgestange 3 und 4 
- unabhangig voneinander bewegbar. An der Verbindungs- 
stcllc zwischen dem Vorderdachteil la und dem Heckdach- 
teil lb befindet sich ein nicht naher daigestelltes Dichtglied 
20 5, uber das das Heckdachteil lb unter Vorspannung an das 
Vorderdachteil la angepreBt ist. 

Aus der Fig. 2 ist prinzipmaBig eine Landaulett-Position 
des Fahrzeuges ersichtlich. Hierzu sind das Heckdachteil lb 
mit dem dazugehorigen Verdeckbezug und das Faltgestange 
25 4 in einem Vcrdeckkasten 6 abgelegt. Die Heckscheibe 2 ist 
unter einem Kofferdeckel 7 des Fahrzeuges abgelegt. 

Fig. 3 zeigt eine Targa-Stellung des Kraftfahrzeuges, wo- 
bei das Vorderdachteil la durch das Faltgestange 3 in dem 
Vcrdeckkasten 6 abgelegt ist, wahrend das Heckdachteil lb 
30 durch das Faltgestange 4 in seiner oberen Position gehalten 
ist. Gegebenenfalls konnen in dieser Position auch die hinte- 
ren Scitenschciben 8 ausgefahren sein. Die Heckscheibe 2 
befindet sich zusammen niit dem Heckdachteil lb in seiner 
oberen Position. 
35 Fig. 4 zeigt das Fahrzeug in Cabriolet-Stellung, wobei so- 
wohl das Vorderdachteil la als auch das Heckdachteil lb 
durch die jeweils dazugehorigen Faltgestange 3 bzw. 4 in 
dem Vcrdeckkasten 6 abgelegt sind. Die Heckscheibe 2 liegt 
dabei wiederum unter dem Kofferdeckel 7 im Kofferraum 9. 
40 Die Fig. 5 zeigt ausschnittsweise in der Draufsicht, wie 
Vorderdachteil la und HeckdachteD lb schichtweise bzw. 
hintereinander in dem Verdecldcasten 6 abgelegt sind, 
Ebenso ist aus dieser Hgur die unter dem Kofferdeckel 7 ab- 
gelegte Heckscheibe 2 erkennbar. Gleiches gilt fur die Falt- 
45 gestange 3 und 4, die nur priimpmafiig in dieser Hgur dar- 
gestellt sind. ] ' . ' ' ^ 

Durch die schichtweise Ablage laiss^i sich die in den Fig. 
1 bis 4 dargestellten Posidonen problemlos bewericstelligen. 
So werdeh zum Eneichen d^ 'BugarStellung nach der Fig. 3 
50 Vorderdachteil la und Heckdachteil lb durch entsprechende 
Betatigungen d&c Faltgestange 3 und 4 iri dem Vcrdeckka- 
sten 6 abgelegt. AnschlieBend wird das Heckdachteil lb 
uber das abgelegte Vorderdachteil la gehoben und fiir die 
gewunschte T^a-Stellung aufgestellt. Gleichzeitig wird 
55 dabei auch die Heckscheibe 2 wieder aus deni Kofifeideckel 
7 herausgezogen. . ' , *. 

In den Fig. 6 bis 9 sind Aufbau und Funktibnsweise des 
Faltgestanges 3 zum Bewegen des Vorderdachteiles la dar- 
gestellt. Die Darsteilung ist dabei aiis Grdnderi der besseren 
60 Ubersichtlichkeit ohne das Heckdachteil lb. liid das M 
stange 4 yprgenommen worden.* pas Faltgestange 
eine Hauptsaule bzw. Verdecksai^^e^lO^'i^^ Hauptlen- 
, . ker 11 auf. An einem Eride^ des Haiiptlenkks^il;^ 

Umsteuerlenlcer;12 mit s^dn einen:Ende an,^^ das 
65 andere'Ende dels Uinsteu^lenkeis 12, sc . 
> Lagerbock 13 angelenkt isL Bin Hyd^ 
Uber einen Kniehebel 15 am untmn !^ 
10 an. tjbor den Umsteuerleokia: 12 unid ^ 
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dreht sich bei Betatigung des Vorderdachteiles la ein seitli- 
cher Dachrahmen 16, der mit einem Ende an dem von dem 
Umsteuerlenker 12 abgewandten Ende des Hauptlenkers 11 
angreift. Durch eine Gelenkstelle am Lagcrbock 13 wird 
eine Hauptdrehachse definiert. An dem Hauptdrehpunkt ist 
die Hauptsaule bzw, Verdecksaule 10 angelenkt. An der Ver- 
decksaule 10 selbst ist gleichzeitig auch ungeMir im unte- 
ren Drittel der HaupUenker 11 an einer Gelenkstelle 18 an- 
gelenkt Der Hauptlenker 11 wild iiber den Umsteuerlenker 
12 an seinem kurzen Hebelarm um die Gelenkstelle 19 zwi- 
schen dem Umsteuerlenker 12 und dem Hauptlenker 11 ge- 
dreht. Am oberen Ende der VerdecksSule 10 ist ein Dachrah- 
menlenker20 angelenkt, dessen anderes Ende ebenfalls iiber 
eine Gelenkstelle 21 mit dem Dachrahmen 16 verbunden ist. 
Die Verbindung zwischen dem Hauptlenker 11 und dem 
Dachrahmen 16 wird ebenfalls uber eine Gelenkstelle 22 ge- 
bildet. Die Verbindung zwischen der Verdecksaule 10 und 
dem Dachrahmenlenker 20 stellt eine Gelenkstelle 23 her. 

Wig insbesondere aus der Fig. 8 ersichtlich ist, stellen die 
Gelenkstellen 18, 22, 21 und 23 ein Vierergelenk dar. Ein 
weiteces Vierergelenk wird durch die Gelenkstellen 18, 19, 
17 und eine Gelenkstelle 24 gebildet, an der der Umsteuer- 
lenker 12 an dem Lagerbock 13 angelenkt ist. Der Umsteu- 
erlenker 12 und der Hauptlenker 11 sind damit Teile des 
weiteren Vierergelenkes mil den Gelenkstellen 17, 18, 19 
und 24, das iiber die Verdecksaule 10 an der ein mit einem 
Hydraulikzylinder 14 sowie einem Umlenker 42 verbunde- 
ner Kniehebel 15 angreift, von dem Hydraulikzylinder 14 
betiUigbar ist. Mit einer Dachkappe 25 laBt sich das Vorder- 
dachteil la an der >Vindschutzscheibe 26 im geschlossa:ien 
Zustand befestigen. . 

Mit den beiden vorstehcnd gcnanntcn \^erergclcnkcn 
bzw. den daraus resultierenden Stangengetrieben wird die 
Bewegung des Faltgestanges 3 und der Dachkappe 25 defi- 
niert. Ein Querbiigel 27 erstreckl sich in bekannter Weise 
quer iXbei das Fahrzeug. Der Querbiigel 27 wird auch Haupt- 
spriegel genannt. Der Querbiigel 27 bzw, der Hauptspriegel 
veibindet die beiden seitlichen Faltgestange iiber die Vfer- 
decksaule 10 miteinander. 

Zum Verstandnis und um den Zusammenhang zwischen 
der Funktionsweise bzw. der Verbindung zwischen dem 
Faltgestange 3 fiir das Vorderdachteil la und dem Faltge- 
stange 4 fur das Heckdachteil lb klar zu machen, sind in den 
Fig. 6 und 7 Gelenkstellen 28 und 29 eingezeichnet Wah- 
rend in der Fig. 6 das Faltgestange 3 in geschlossenem Zu- 
stand des Vorderdachteils la daigestcllt ist, zeigen die Fig. 7 
und 8 Zwischenpositionen, wahrcnd Fig. 9 die Stellung des 
Faltgestanges 3 im abgelegten Zustand zeigt. 

Die Gelenkstellen 28 und 29 befinden sich ebenfalls an 
dem Lageibock 13. An der Gelenkstelle 28 ist ein Hydrau- 
likzylinder 30 angelenkt, wahrend an der Gelenkstelle 29 
eine Hauptsaule 31 des Faltgestanges fiir das Heckdachteil 
lb angelenkt sind. Hieizu wird nachfolgend auf die F^. 10 
bis 12 verwiesen. 

In den Fig. 10 bis 13 sind nacheinander verschiedene 
Stellungen des Faltgetriebes 4 fur das Heckdachteil lb dar- 
gestellt, wobei Fig. 10 die aufrechte bzw. geschlossene Po- 
sition definiert, die Fig. 11 und 12 nacheinanderfolgende 
' Zwischenstellungen und Fig. 13 die abgelegte Position des 
Faltgestanges 4 zdgt. Umjdie Verbindung zu dem Faltge-' 
. stSnge 3 mid damit zu den F^. 6 bis 9 herzustellen, ist die 
Gelenkstelle 17 ebenfalls in die Fig. 10 bis 13 eingezeich- 
net Qas Faltgestange 3 ist jedoch aus Obersichtlicbkeits-. 
grdnden vdllstandig wegge^lassen. Eine Kolbenstange 32 des 
Hydraulikzyllnders 30 gteift an einem Verriegelungshebel 
.33 an. Der >^iriegelungshebel 33 ist mit einem Ende an ei- 
ner festen Lagerstelle 34 angelenkt, weist ungefahr im mitt- 
leten Beteicb eine Gelenkstelle 35 auf; wodurch der Veirie* 



gelungshebel 33 zweiarmig ausgebildet ist, und am anderen 
Ende ist der Verriegelungshebel 33 an der Hauptsaule 31 an 
einer Gelenkstelle 36 angelenkt. An der Gelenkstelle 36 ist 
gleichzeitig auch ein Eckspriegel 37 angelenkt. Die Heck- 
5 scheibe 2 ist mit dem anderen Ende des Eckspriegels 37 ge- 
lenkig yerbunden. Zur Betatigung des Eckspriegels 37 greift 
an diesem ein Lenker 38 mit einem Ende an, wahrend das 
andere Ende an einer Lagerstelle 39 fahrzeugfest angelenkt 
ist. Im Schwenkbereich des Verriegelungshebels 33 befindet 

10 sich im Bereich der Gelenkstelle 35 ein Anschlag 40. 

Da zwischen dem \^rderdachteil la und dem Heckdach- 
teil lb keine Verbindung und auch keine Verriegelung vor- 
handen ist, muB daftir gesorgt werden, daC das Heckdachteil 
lb mit einer genugend groBen Vorspannung an das Vorder- 

^ 5 dachteil la angepreSt wird. Dies wird duicli die vorstehend 
beschriebene konstruktive Ausgestaltung des Faltgestanges 
4 erreicht. Wahrend beim Stand der Technik namlich der 
Hydraulikzylinder 30 direkt an der Hauptsaule 31 zu dessen 
Verschwenkung angegriffen hat, greift der Hydraulikzylin- 

20 der 30 iiber seine Kolbenstange 32 nunmehr an dem Verrie- 
gelungshebel 33 an. Durch die Zweiarmigkeit des Verriege- 
lungshebels in Verbindung mit der Gelenkstelle 35 und der 
Lage des Anschlages 40 wird in DachschlieBsteUung eine 
tibertotpunkdage mit einer entsprechenden Vorspannung 

25 und damit eine Verriegelung erreicht. Dies wird aus einer 
Totpunktlinie 41 der Fig, 10 ersichtlich. Die Totpunktlinie 
41 stellt die Verbindung zwischen der festen Lagerstelle 34 
und der Gelenkstelle 36 dar und die Gelenkstelle 35 befindet 
sich hierzu auf der von dem Hydraulikzylinder 30 abge- 

30 wandten Seite d^ Ibtpunktlinie 41. Zur Wegbegrenzung 
kann zusatzlich noch der Anschlag 40 vorgesehen sein. 
Durch diese Ausgestaltung wird ein hoher AnpreBdruck von 
der Hauptsaule 31 aus in Richtung auf das Vorderdachteil la 
erzeugt. 

35 

Patentanspruche 

1. Verdeck fiir ein Fahrzeug mit einem faltbaren Ver- 
deckbezug, der iiber seitiiche Faltgestange von einer 

40 geschlossenen Position in eine offene Position bringbar 
ist, mit folgenden Merkmalen: 

a) Der Verdeckbezug ist zweiteilig iriit einem 
Vorderdachteil (la) und einem Heckdachteil (lb) 

b) Die beiden Dachteile sind durch die seitlichen 
45 Faltgestange derart unabhangig voneinander beta- 

tigbai; daB sich eine Targa-, eine Landaulett oder 
eine vollstSndig offene Stellung erreichen laBt 

c) Zum Ablegen des Verdeckbezuges oder Teile 
des Daches sind die beiden Dachteile hintereinan- 

50 der in einen Verdeckkasten (6) schichtbar. 

d) Bdm schichtweisen. Ablegen konunt das >^r- 
den^cfiteil (la) - in Fahrtrichtung - vor dem 
Heckdachteil (lb) zur Ablage und 

e) bei einem in den Verdeckkasten (6) abgelegten 
Vorderdachteil (la) ist das Heckdachteil (lb) Uber 
das Vorderdachteil (la) hinweg fiir eine Targa- 
Stellung wieder aufstellbar: 

2. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine mit dem Heckdachteil (lb) verb'undene Heck- 
scheibe (2) untisr einen Kofferdeckel (7) ablegbar ist 

V 3. Verdeck nach Anspruch I oder 2, dadurch gekenn- 

• zeichnet,iiaiB das Faltgestange (3) fiir das VorderdachT 
teil'(la)auf jedra-FahizeugseiteeinKruehebelgesta^ 

• mit. Wenigsteii einem' yierergel«ik(^ 18, 
.21, 22 und 23) aufweist^ das durch einen Dachrahmen 
. (16), einen Dachrahmenlenker (20), eine Verdecksaule 

■ . (10) imd einen Hauptlenker (11) gebildet ist. 
' 4. Verdeck nachi Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, . 
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daB ein Umsteuerlenker (12) und der Hauptlenker (11) 
Teile eines weiteien Vierergelenkes (Gelenkstelle 17, 
18, 19 und 24) sind, das iiber die Verdecksaule (10), an 
der cin mit einem Hydraulikzylinder (14) sowie einem 
Umlenker (42) verbundener Kniehebel (15) angreift, s 
von dem Hydraulik^linder (14) betatigbar ist. 

5. Verdeck nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Faltgestange (4) fur das Heckdachteil 
(lb) auf jeder Fahrzeugscitc einen Verriegelungshebel 
(33) aufweist, der durch eine Gelenkstelle (35) zweitei- 10 
lig ausgebildet ist, wobei ein Hydraulikzylinder (30) an 
einem Arm des Verriegelungshebels (33) angreift und 
der Verriegelungshebel (33) zur Verriegelung des 
Heckdachteils (lb) in SchlieBstellung in eine Ubertot- 
punkdage bringbar ist. 15 

6. Verdeck nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Verriegelungshebel (33) an einem Ende gelen- 
kig an einer festen LagerstcUe (34) und an seinem an- 
deren Ende gelenkig an eine Hauptsaule (31) angelenkt 
ist, an der gelenkig ein Eckspriegel (37), an dem das 20 
Heckdachteil (lb) befestigt ist, angreift. 

7. Verdeck nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Heckscheibe (2) am Eckspriegel (37) angelenkt 
ist. 

8. Verdeck nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB zwischen dem Vorderdachteil (la) und 
dem Heckdachteil (lb) wenigstens ein Dichtglied (5) 
angeordnet ist. 

Hierzu 13 Seite(n) Zeichnungen 30 
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